Artykut pochodzi z archiwalnych zasobdéw firmy EKO-KONSULT sp. z 0.0. 80-557
Gdansk, ul. Narwicka 6.
Wszystkie prawa zastrzezone.
Korzystanie za zgodg firmy EKO-KONSULT biuro@ekokonsult.pl

Kwartalnik ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” wydawany cyklicznie w latach 1998 — 2012,
przez EKO-KONSULT byt jedynym wydawnictwem w Polsce, poswieconym wylgcznie ocenom
srodowiskowym planowanych inwestycji oraz strategicznym ocenom oddziatywania na
srodowisko. Dla praktykéw OOS, ale réwniez dla 0s6b poczqtkujacych moze nadal stanowic
wartosciowe zZrodto wiedzy np. w zakresie prezentowanych case study i przeglgdu
stosowanych metodyk - w tym kontekscie znaczna czesé¢ artykutow zachowuje sporo
aktualnosci.

Komentarz aktualny

Rozpoczety prace wojewodzkie komisje kwalifikujace bieglych wojewody w trzech
zakresach dotyczacych ochrony $rodowiska. W wigkszosci przypadkéw wczesniej
ustanowieni, jak si¢ okazalo na bardzo krotko, biegli ministerialni bez przeszkod zostali
wpisani na listy wojewodzkie wlasciwe dla miejsca zamieszkania bieglego. Ze wzgledu na
brak podstaw w rozporzadzeniu nie ustanawia si¢ biegtych do wykonywania prognoz skutkow
ustalen planéw przestrzennego zagospodarowania. Zdecydowana wigkszo$¢ biegtych posiada
uprawnienia dotyczace ocen oddziatywania na srodowisko. Pomimo raczej juz przesadzonego
szybkiego konca obowigzywania tych uprawnien w zwiazku z gotowa juz ustawg o ocenach
likwidujaca wszelkie kategorie eksperckie, zainteresowanie uzyskiwaniem dokumentu
podpisanego przez wojewode jest spore. Takze wsrdod nowych osob. Widocznie utrwalito si¢
przekonanie, ze nawet niewazny, ale jaki$ papier jest lepszy niz nic.

Zakonczyt si¢ wazny etap formalnej dyskusji nad sposobem zabezpieczenia stopnia
wodnego na Wisle we Wioctawku. Powotany przez Rzad zespot ekspercki opowiedziat si¢ w
ujawnionym glosowaniu ze budowa stopnia ,,podpierajacego” w Nieszawie-Ciechocinku.
Mniejsze uznanie zyskaly korekty progowe bezposrednio ponizej zapory, gruntowna
modernizacja stopnia oraz obnizenie pietrzenia. Nie warte zadnych analiz sg propozycje
rozbiorki zapory we Wtoctawku, przeprowadzenie obejscia sztucznym korytarzem na lewym
brzegu, ale tez budowa pelnej kaskady na odcinku Wisly ponizej Wtoctawka. Organizacje

ekologiczne, w tym WWF, uwazaja, ze nalezy glebiej przeanalizowaé warianty rezygnujace z
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budowy kolejnego stopnia. Z pewnos$cig sprawa Nieszawy 1 Wloclawka bedzie jeszcze
wielokrotnie wracaé, a dalsze opracowania o charakterze ocen wariantowych beda
wykonywane i szeroko dyskutowane.

Ukazato si¢ polskie tlumaczenie znanego wyzwania proekologicznego ,,mnoznik
cztery”. Musimy tu zaznaczy¢, ze pozornie nosne hasto-nazwa jest bledne. Mnoznik w
matematyce to nie to samo co iloczyn. A piszac precyzyjnie mamy tu raczej do czynienia z
ilorazem, gdyz laczymy dwukrotne ograniczenie wplywu na $rodowisko z dwukrotnym
wzrostem ekonomicznej efektywnosci. Sama idea jest oczywiscie godna szerokiego
rozpropagowania. Zasada, ze dopuszczane moga by¢ tylko takie przedsiewzigcia, ktore
redukuja presj¢ na $rodowisko jednocze$nie przysparzaja korzysci materialnych
spoteczenstwu winna sta¢ si¢ kanonem. Pytanie tylko o wymiar tych redukcji i korzysci. Efekt
,,czworkowy” nie jest az tak rewolucyjny. Nasze zobowigzania w stosunku do nadmiernie
eksploatowanego przez kraje ,pélnocy” $wiata sa niestety wigksze. W prognozach
strategicznych trzeba bedzie ustawi¢ wyzsze i precyzyjniej nazwane poprzeczki.

Poglebia si¢ pole niemoznosci w wydzielonym sektorze transportowym dotyczacym
budowy autostrad ptatnych. Ze super ambitny pafnstwowy program nie bedzie zrealizowany w
zadnym z zaktadanych wcze$niej termindéw — wiemy juz powszechnie. Wszystko wskazuje
jednak i na to, ze pewne elementy planowanej sieci praktycznie znikaja z mapy jako
nierealistyczne. Przyczyna nie jest jednak ekologia, jakby chcieli niektorzy szukajacy
winnego, ale zle zalozenia ekonomiczne. Tam, gdzie autostrada platna mogtaby liczy¢ na
znaczne wsparcie finansowe koncesjonariusza trwajg spory na etapie decyzji lokalizacyjne;j,
czego najlepszym przyktadem jest odcinek autostrady A2 Strykow - Konotopa. Wisi w
powietrzu modyfikacja polityki autostradowej na realniejszg i zapewne takze blizszg zasadom
zrbwnowazonego transportu. Autostrady tylko tam, gdzie mozna jednoznacznie rozwigzaé
trudne problemy spoteczne i §rodowiskowe (obejscia miast, likwidacja wiecznych zattoczen
drog). Wzdluz innych korytarzy moze lepsze okaza si¢ modernizacje istniejagcych drég,
odcinki tras ekspresowych. Jednoczesnie samorzady wielkich miast lezacych na szlakach
autostrad musza zakonczy¢ spory lokalizacyjne dotyczace systemu wprowadzenia ruchu do
obszarow zabudowanych. Na potkach Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad beda musiaty
pojawic¢ si¢ nowe wizje i plany.

Roézne zespoly 1 badacze dokumentujg niepokojacy regres w dziedzinie $wiadomosci
ekologicznej Polakow. Okazuje si¢, ze akceptacja postaw ekorozwojowych, wywodzacych sie
z idei Rio de Janeiro, jest marginalna. Wigkszo§¢ potwierdzajaca swa przynalezno$¢ do

chronigcych $rodowisko rozumie to jako dbato$¢ o porzadek, staranie o eliminacj¢ $ciekow,



oszczgdzanie energii oraz szacunek dla przyrody ozywionej. Proekologiczne wzorce stylu
zycia, gotowo$¢ porzucenia eksploatujacych $rodowisko zwyczajow, wstrzymanie
konsumenckiego i materialnego pedu sa w Polsce bardzo rzadkie. Szczegélnie niepokoi
wyrazny zwrot ku postawom konsumenckim u ludzi mtodych. Nadal fatalny stan
swiadomos$ci panuje na wsi. Sytuacja ta bedzie miala niestety wplyw na realizacje

wprowadzonych w Polsce zasad dostgpu spoteczenstwa do informacji o sSrodowisku.
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